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PREPARATIONS / BRIEFINGS
AU SOL
1. BRIEFING AVANT VOL
1) NOTAMs
2) Météo
3) Coucher du soleil
4) Route
5) Altitude
6) Carburant
7) Masse et centrage
8) Performances
9) Plan de vol
2. PREPARATION AU DEPART
1) Documents avion (papiers)
2) Documents pilotes / Pax
3) Documents de navigation
4) État avion (carnet)
5) Avitaillement
6) Clés
7) Equipements (casque, gilets, huile…)
8) Consignes (pax, sécurité)
A BORD DE L'AVION
1. GUIDE DEPART
1
) Documents avion
A bord
2
) Documents pilote
A bord
3
) Consignes pax
Effectuées
2. BRIEFING DEPART
1) ATIS
Exploité
2) Description roulage
Effectué
3) Menaces de jour 
Décrites

3. BRIEFING AVANT DECOLLAGE
1) Type de décollage
2) QFU piste
3) Masse de décollage
4) Vitesse associées (rotation, montée)
5) Type de montée
6) Premier cap, altitude, fréquence
7) Estimée du premier point
8) Pannes avant rotation
9) Pannes après rotation
10) Altitude de sécurité
4. BRIEFING ARRIVEE
1) POD et TOD
2) ATIS pris
3) Trajectoire d’arrivée
3) Altitude de sécurité
4) Intégration envisagée
5) Organisation des moyens radio
6) Configuration retenue
7) Vitesse en finale (Vapp +kVe)
8) Plancher de stabilisation
9) Trajectoire d’approche interrompue
10) Particularités (NOTAM, Pistes, roulage)
5. BRIEFING AVANT ATTERRISSAGE
1) Configuration retenue
2) Vitesse en finale (Vapp + kVe)
3) Particularités (vent, état piste, trafic, etc..)
LIMITATIONS
VNE
160 kt
VNO
128 kt
VA
97 kt
VFE
85 kt
VS1
47 kt
VS0
41 kt
Vent de travers :
Décollage
15 kt
Atterrissage
15 kt
Masse max
1043 kg
Finesse
10
VITESSES D’UTILISATION
	Phase de vol
	Volets
	RPM
	Vi (kt)

	Décollage (rotation)
	10°
	Max
	55

	Montée initiale
	10°
	Max
	70

	Montée normale
	0°
	Max
	80

	Montée Pente Max
	0°
	Max
	60

	Montée Vz Max
	0°
	Max
	75

	Croisière 65% (2000 ft)
	0°
	2350
	105

	Vent arrière / attente
	10°
	2000
	80

	Atterrissage
	0°
	
	70

	Atterrissage
	10°
	
	70

	Atterrissage
	20°
	
	65

	Atterrissage
	30°
	
	65

	Atterrissage
	40°
	
	60


HUILE
Min
4 qts
Max
6 qts
ESSENCE
Consommation
30 L/h à 65 %
Plein complet
189 L utilisables
(15 L non utilisable)
PROCEDURES NORMALES
1. INSPECTION ARRIVEE AVION
Aspect général avion
Vérifié
Aire de stationnement
Vérifiée
2. VISITE PREVOL INTERIEURE
Interrupteurs
OFF
Disjoncteurs
Vérifiés
Blocage commandes
Retiré
Batterie
ON
Volets
Sortis
Jaugeurs essence
Vérifié
Eclairage cabine, si vol de nuit
Vérifié
Feux de navigation
Vérifié
BCN
Vérifié
Phares
Vérifiés
Interrupteurs
OFF
Batterie
OFF
3. VISITE PREVOL EXTERIEURE
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1 : Fuselage gauche
Vérifié
2 : Empennage horizontal gauche
- Bord d’attaque
état - propre
- Fixations gouverne
.Vérifiées
3 : Empennage vertical
- Ensemble des fixations gouverne
Vérifié
- Antenne
Vérifiée
- Tension des câbles
.Vérifiée
- Empennage horizontal droit
Vérifié
- Volet de compensation
Vérifié
- Gouverne
Etat - fixations
- bord d’attaque
.Etat - propre
4 : Fuselage droit
Etat
5 : Plan droit
- Volet
Débattement - état - fixations
- Aileron
Etat - fixations
- Eclairage
Etat
6 :
- Bord d’attaque
Etat – propre
- Train principal droit
Etat - pneu
- Essence niveau
Vérifié - bouchon fermé
7 :
- Pare-brise
Propre
- Capot droit
Etat
- Niveau d’huile
Vérifié (entre 6 et 8)
8 :
- Capot avant
Etat
- Aérations
Non obstruées
- Cône
Vis en place
- Hélice
Etat (pas de fissure)
- Phares
Etat
- Train avant
Amortisseur - état du pneu
9 :
- Capot gauche
Etat
- Prise statique
Non obstruée
10 :
- Essence niveau
Vérifié – bouchon fermé
- Train principal gauche
Etat – pneu
- Tube pitot
Non obstrué
- Bord d’attaque
Etat
- Eclairage
Etat
11 : Plan gauche
- Aileron
Etat - fixation
- Volet
Débattement – état - fixations
4. INSTALLATION / PREPARATION DU POSTE
Visite pré-vol
Effectuée
Barre de tractage
Enlevée
Cache Pitot
Enlevé
Cales
Retirées
Portes
A la demande
Sièges
Réglés et verrouillés
Autonomie
Annoncée
Documents
Préparés
ELT…………………………………….Armée
Téléphones portables
Eteints
Batterie
ON
5. GUIDE AVANT MISE EN ROUTE
Portes
A la demande
Frein de Parking
Serré
Sélecteur carburant
BOTH
BCN
ON
Réchauffe carbu
OFF
Mélange
RICHE
Clé………………………………….INSEREE
6. MISE EN ROUTE
Injections
Effectuées
(Moteur froid = 4 / Moteur chaud = 2)(*)
Manette des gaz
½ cm
Magnétos
BOTH
Abords
Dégagés
Démarreur (max 30s)
Actionné
Régime
1200 RPM
Pression huile
Etablie 
(*) 6 injections en hiver
SI MOTEUR NOYÉ
Mélange
Plein pauvre
Gaz
Moitié
Abords
Dégagés
Démarreur (max 30s)
Actionné
Moteur démarre
Plein riche
Régime
1200 RPM
7. GUIDE APRES MISE EN ROUTE
Alternateur
ON
Charge……………………………….Vérifiée

Voyant High Voltage
Eteint

Avionic Master
ON

Volets
Rentrés
Feux de NAV
A la demande
Conservateur de cap
Vérifié
Horizon
Vérifié
Altimètre x3
Réglé
Radio / Radio-nav
Préparées
Ceintures
Attachées

ATIS
Noté

Briefing départ
Effectué

8. GUIDE ROULAGE
Heure bloc
Notée
Taxi light
ON
Aire
Dégagée
Frein de parking
OFF
Freins
Testés
Instruments VSV
Vérifiés
9. ESSAIS MOTEUR
Freins
Serrés
Paramètres moteur
Vert
Mélange
RICHE
Régime…………………………...1800 RPM
Test magnétos L/R..Perte max :125 RPM
….............................Ecart max :
50 RPM
Réchauf carbu tirée Perte max :100 RPM
Dépression gyro
Arc vert
Test Ralenti
Stable 600 - 800 RPM
Régime
1200 RPM
10. GUIDE AVANT ALIGNEMENT
Portes
Fermées, verrouillées
Ceintures 3 points
Attachées
Test commandes
Libre, dans le bon sens
Primer
OFF
Batterie
ON
Alternateur
ON, charge vérifiée
Magnétos
BOTH
Disjoncteurs
Enclenchés
Réchauffe Pitot
A la demande
Taxi / LDG lights
ON
Altimètre x3
Vérifiés
Température/pression d'huile
Vert
Radio
Préparées
Volets
10°, vérifiés
Mélange
RICHE
Réchauffe carbu
OFF
Compensateur
Réglé
Sélecteur carburant
BOTH
Transpondeur
ALT+ CODE
Briefing décollage
Effectué
11. C/L ALIGNEMENT
Piste
Vérifiée
Transpondeur
ALT
Volets
10°
Phares
ON
Directionnel
QFU
Manche à air
Vérifiée
12. DECOLLAGE
Chrono
Enclenché
Régime
Plein gaz
Instruments moteur
Vérifiés
Puissance
Contrôlée (> 2300 RPM)
Badin
Actif
VR
55 kt
Montée V10°
70 kt
13. A 300 FT SOL
Volets
Rentrés
Réchauffe carbu
OFF
Taxi & Ldg light
A la demande
Instruments moteur
Vérifiés

14. C/L APRES DECOLLAGE
Volets
Rentrés
Réchauffe carbu
OFF
Paramètres moteur
Vérifiés
15. MONTEE 
> 1000 ft sol
Radio / transpondeur
Réglés
Altimètre
Réglé QNH/Std
16. GUIDE CROISIERE
Puissance croisière
Affichée
Phares
OFF
Paramètres moteur
Vérifiés

Carburant
Vérifié
17. GUIDE POINT TOURNANT
Top chrono
TOP Mémorisé
Cap
Annoncé
Altitude
Annoncée / corrigée
Estimée
Notée

Radio/ Radionav
Effectué / réglé

Gyros
Recalés

Essence
Calculée et vérifiée

Moteur
Paramètres vérifiés
18. GUIDE AVANT DESCENTE
(MEGAR)
Mélange
Plein riche
Essence
Le plus plein
Gyro
Recalé
Altimètre
QNH/ Alti sécu
Réchauffe carbu
ON
19. GUIDE APPROCHE
Briefing arrivée
Effectué

Altimètre x3
Réglé QNH
Paramètres moteurs
Vérifiés
Ceintures
Attachées

20. VENT ARRIERE
Mélange
RICHE
Réchauffe carbu
ON
Taxi et LDG light
ON
Volets
10°
Vitesse
80 kt
21. C/L AVANT ATTERRISSAGE
Volets
20° ou 30°
Réchauffe carbu
ON
Taxi / Ldg light
ON
22. STABILISATION (> 300 ft sol)
C/L avant atterrissage
Effectuée
ATC
Autorisé
Axe
Sur l'axe
Plan
Sur le plan
Vitesse
Tenue
Si un des ces items n'est pas respecté en-dessous de 300 ft :
 REMISE DES GAZ
23. GUIDE REMISE DE GAZ
Assiette
Montée
Puissance
Plein gaz
Réchauffe Carbu
OFF
Volets
Rentrés progressivement
ATC
Informé
24. PISTE DEGAGEE
LDG light
OFF
Réchauffe Pitot
OFF
Réchauffe carbu
OFF
Compensateur
Neutre
Volets
0°
Transpondeur
7000
25. GUIDE ARRET MOTEUR
Frein de parc
Serré
Heure bloc
Notée
Taxi et Nav lights
OFF
Régime
1200 RPM
Radio………………………………...Clôturée
Avionic Master
OFF
Alternateur
OFF
Régime
< 1000 RPM
Magnétos
Essai coupure puis BOTH
Régime
1200 RPM
Mélange
ETOUFFOIR
Magnétos
OFF, clé enlevée
Batterie
OFF
STATIONNEMENT PROLONGE
Cales
A la demande
Blocage commande
En place
Cache pitot
En place
Amarrage
En place
Portes
Fermées, verrouillées
 Pour détecter d’éventuels défauts qui mériteraient une intervention immédiate des services de maintenance, effectuer un tour de l’avion pour vérifier l’état général et en particulier celui des pneumatiques et de l’hélice.
Page
Intentionnellement
Blanche
PROCEDURES D'URGENCE
Panne moteur
Au décollage avant rotation
Manette des gaz
Réduit
Freins
Appliqués
Manche
En arrière
Volets
0°
Avion
Arrêté
Mélange
Etouffoir
Magnétos
OFF
Batterie / Alternateur
OFF
Immédiatement après décollage
Vitesse
65 kt
Mélange
ETOUFFOIR

Sélecteur carburant
OFF

Magnétos
OFF

Volets
40°

Batterie
OFF

Atterrir droit devant soi. Eviter les importants changements de direction.

En vol (procédure de redémarrage)
Vitesse
65 kt (finesse max)
Sélecteur carburant
BOTH

Mélange
RICHE

Manette des gaz
2.5cm

Magnétos
BOTH

Si le moteur ne démarre pas : 

Mélange
ETOUFFOIR

Gaz
FERME

Magnétos
OFF

Sélecteur carburant
OFF

Volets
40°

Batterie
OFF
Incendies
Au démarrage au sol
Démarreur
Enclenché
Mélange
Etouffoir
Manette des gaz
PLEIN GAZ
Batterie / Alternateur
OFF
Magnétos
OFF
Sélecteur carburant
OFF
Evacuation
Ordonnée
Extincteur extérieur
Utilisé
En vol
Chauffage
OFF

Mélange
ETOUFFOIR

Gaz
PLEIN GAZ

Sélecteur carburant
OFF

Magnétos
OFF

Vi
100kt

Si l’incendie ne s’arrête pas, augmenter la vitesse de plané jusqu’à assurer un mélange non combustile.

Volets (selon nécessité)
40° 

Batterie / Alternateur
OFF

Dans la cabine
Batterie / Alternateur
OFF
Chauffage/Aérateur
Fermés
Atterrir dès que possible
Dans la voilure
Batterie / Alternateur
OFF
- Effectuer une glissade côté opposé à l'aile en feu pour tenter d'éteindre les flammes
- Atterrir dès que possible volets rentrés
Electrique en vol
Batterie / Alternateur
OFF
Interrupteurs
OFF
Aérateurs/ventilation
Fermés
Chauffage
OFF
Si incendie circonscrit et si l’alimentation électrique est nécessaire
Disjoncteurs
Vérifiés
Interrupteurs
ON un par un
Aérateur/ventilateur
Ouverts
Chauffage
ON
Vrille involontaire
Manette des gaz
Tirée
Palonniers
Sens opposé à la vrille
Manche
Vers l'avant
Ressource souple pour sortir du piqué
Sortie d’un piqué en spirale involontaire en mauvaise visibilité
Manette des gaz
Tirée
A l’aide de l’horizon artificiel
Inclinaison
Nulle
Assiette
0°
Vitesse
80 kt
Compensateur
Réglé
Réchauffe carbu
ON
Une fois sorti des nuages reprendre le vol normalement
Atterrissage forcé sans moteur
Préparation
Vitesse
65kt
Message radio
MAYDAY
Balise de détresse
ON
Transpondeur
7700
Mélange
ETOUFFOIR
Sélecteur carburant
OFF
Magnétos
OFF
Finale
Volets
40°
Vitesse
60 kt
Batterie / Alternateur
OFF
Portes
Déverrouiller
Assiette
Légèrement queue basse
Freins
Freinage énergique
Amerrissage
Préparation
Message radio
MAYDAY
Balise de détresse
ON
Transpondeur
7700
Objet lourd
Arrimer ou jeter
Approche
Vent fort, mer houleuse
.Face au vent
Vent faible, forte houle
Parallèle aux
                                                        lames
Volets
40°
Vitesse
60 kt
Taux de descente
300 ft/min
Portes
Déverrouiller
Amerrissage
Assiette
Horizontale
Visage
Protégé
Evacuation
Ordonnée
Gilet
Gonfler à l'extérieur
PROCEDURES ANORMALES
Mauvais fonctionnement du circuit électrique
Indication de charge excessive sur l’ampèremètre
Alternateur
Coupure automatique
Lampe témoin
ON (rouge)
Alternateur
OFF, puis ON
Si pas d'effet :
Alternateur
OFF
Eqt électrique non nécessaire
OFF
Atterrir aussitôt que possible

Vol dans des conditions givrantes
Réchauffe Pitot
ON
Altitude
Zone la moins givrante
Chauffage
ON, MAX
Puissance moteur
Augmentée
Réchauffe carbu
ON
En cas d'accumulation importante de givre, s'attendre à une vitesse de décrochage plus élevée
Atterrissage en condition givrante
Attention vitesse de décrochage plus importante
Volets
0°
Approche
Glissade
Vitesse
75 kt
Atterrissage
Position horizontale
Incidents d’atterrissage
Panne de sortie de volets
Disjoncteur volets
Enclenché
Si pas d'effet :
Volets 10°
65 kt

Dist att + 30%
Volets 0°
70 kt

Dist att + 50%
Atterrissage avec un pneu crevé
Volets
Comme nécessaire
Approche
Normale
Impact
Sur pneu gonflé
Atterrissage avec gouverne de profondeur hors de fonctionnement
Préparation
Compensateur
Vol horizontal
Volet
20°
Vitesse
65 kt
Descente
Ne pas toucher aux réglages précédents
Descente
Avec la puissance
Arrondi
Ne pas réduire les gaz pour ne pas impacter la roulette de nez
Compensateur
Plein cabré
Puissance comme nécessaire de manière à avoir une assiette horizontale lors de l’impact
Atterrissage de précaution au moteur
Préparation
Volets
10°
Vitesse
70 kt
Recherche du terrain
Le survoler
Message radio
MAYDAY
Balise de détresse
ON
Transpondeur
7700
Finale
Volets
40°
Vitesse
60 kt
Batterie / Alternateur
OFF
Portes
Déverrouillées
Ceintures
Serrées
Lunettes
Retirées
Atterrissage
Assiette
Légèrement queue basse
Magnétos
OFF
Réservoirs
OFF
Freins
Freinage énergique
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